L. Stadtleitbild

Bad Schwalbach

AG1 Status
2019-03-06

Verkehr, Infrastruktur, Umwelt, Natur, Energie, Klimaschutz, Pravention,
Wirtschaft, Einzelhandel, Digitalisierung



Wie wir es angehen wollen...

Vision und Ziele Hgnc!lungs- Empfehlungen
ptionen

e Kennenlernen
¢ Orientierung

©

e Winsche /
Ideen

e Fokussierung
e Vision
* Ziele

23.01.19

¢ \Was machen
andere

e Recherche /
Studien /
Gutachten

e |dentifizieren
und Bewerten

AGs

06.03.19

Masterplan
erstellen Umsetzung starten
2 v
X
[ ]

e Kurz-, mittel- e Sichtung u. e kurz-, mittel, -
und langfristige Bewertung langfristig
Initiativen / durch stadtische e Schnelle (Teil-)
Vorschlage Gremien Fortschritte

e Ubergabe an e Machbarkeit / « Steuerung und
stadt. Gremien Finanzierung Uberwachung

e Forder- Projekt-
programme etc. fortschritt und
e Zeit- und regelmaRiger
Resourcen- Bericht
planung
30.06.19 01.10.19
Stadt ?!




Ruckblick

Was uns bewegt ...

Auswertung vom 7.11

1. Verkehr

2. Wirtschaft

Gewerbe, Gastronomie,
Einzelhandel, ...

3. Digitalisierung

Entscheidungen :

* AG1 fokussiert auf die Themen Verkehr, Wirtschaft
und Digitalisierung

* Infrastruktur wird durch die Themen Verkehr und
Digitalisierung abgedeckt

* Pravention/Sicherheit sowie Umwelt/Klimaschutz
werden soweit moglich weiter verfolgt, sind aber
keine Schwerpunktthemen

Umwelt/Klimaschutz

Digitalisierung

23.01.2019

Privention/Sicherheit nfrastruktur
4% 2%

4%

12%

Gastronomie,
Wirtschaft,
Einzelhandel
31%

Verkehr
47%

AG1 : Verkehr - Ziele

. fahr: Verkehr i 9)
« Allg. Verkehrsberuhigung gewtinscht
« Schwerpunkt AdolfstraBe

* Bahnanbindung forcieren (7)
* Projekt Citybahn bestméglich unterstiitzen
+ Stadtbahnanbindung Wiesbaden als
Schnellbahn (iber Taunusstein mit Ziel Wi HBF
« OPNV verbessern (6)
* Allg. Verbesserung des OPNV - Angebots

* Bessere Einbindung Stadtteile /
Innerstadtischer Busverkehr in die Stadtteile

« Direktanbindungen ?
* Rheingau
* Direktverbindung Hettenhain nach Wi

AG1 : Wirtschaft - Ziele

und

benétigt

* Kein Wunschdenken

* Unternehmen miissen Gewinne erwirtschaften
* Wachstums-Potentiale

+ Tourismus (Gastro / Hotel, etc.)
Freizeit
(Klein-) Gewerbe
Freiberufler / Heimarbeiter
Marktwachstum = Bevélkerungswachstum !
Saubere Industrie (Aartal ...)

* Fir Laufpublikum attraktiver machen
* Laufwege, Parkbanke, Plétze, .....

#
KFz-Verkehrsberuhigung | RN
Bahnanbindung |G
6PNV Optimierung |
parkraum [l
0 2 4 6 8 10

* Parken attraktiv machen (1)
« Parkraumkonzept

+ Fahrrad mehr nutzen (0)
* Verbesserung Radwege
* e-Bike Infrastruktur

stoncortseren [N

SWA goes SWA (SWA
First 1)

* Magliche néchste Schritte
« Bestandsanalyse 0 2 4 6
* Standortanalyse
+ Bedarfsprognose
* ldeen:
* Anreizsysteme
. ll\iﬁ(tzwerk mit Vermietern, Gewerbetreibenden, Stadt/Kreis,

+ Standortmarketing (es soll ein Konzept geben ...)
* Service-Orientierung
* Erreichbarkeit / Parken
+ Dauer von Mietvertragen (5 Jahre)
* Was ist mit Stadthalle ?
+ Online — Portal / Anbindung / Erreichbarkeit
* Aktuell

* Pflege-Kapazitat
* Preiskampf

AG 1 : Digitalisierung - Ziele

« Schnelles Internet (4)

* 50 Mbit Anbindung in jedem Ortsteil
sicherstellen (schnelles Internet)

* Verlegung von Glasfaserkabel
* Alternativen zu Glasfaser !?

« Offentliches WLAN (2)

* Freies WLAN in &ffentl. Gebduden/éffentl.
Platzen

* Nutzung digitale Infrastruktur fiir Ziele der
Stadtentwicklung / Mehrwertdienste (0)

Bad Schwalbach Portal /-App

Tourist-Info

Veranstaltungen

OPNV

Dienstleistungen
Bad Schwalbach virtuell erleben ...

Schnelles Internet _
Offentliches WLAN -

o
-
~
w
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Verkehr

Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren
Bahnanbindung forcieren

OPNV verbessern

Parken attraktiv machen

Fahrrad mehr nutzen



Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren Parken attraktiv machen

Weniger Verkehr in der Oberstadt - Strategien

- e Weniger
o) Fahrten
< e Alternative
> i,
= Vgrkehrs
Q mittel
o

Qo e Alternative
§ Wege-

O fihrungen
s * Parkraum-
— Konzept

]

>

Kurzfristig

e Tempo 30

e LKW Umleitung
via Heimbach

e Parken an der
Peripherie /
Parkraumkonzept

e \Weniger Auto
fahren

Mittelfristig

* Verlagerung /
Entzerrung

e Einbahn-StralRen-
Regelung ab
Schmidtbergplatz

Langfristig

e Durchgangs-
verkehr
reduzieren

e Umgehungsstralie

O




Einbahnstralde ab Schmidtbergplatz

e Entlastung Adolfstralie
* ca.-50%
* Verbreiterung des Wege-Bereichs
fur FulBganger und Radfahrer

 Mehrbelastung
Schmidtbergstralle / Emser
Stral3e

e ca+50%

* Optionen
 Anfahrt Parkhaus Rathaus bi-
direktional

e Kirchstralle

275



Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren Parken attraktiv machen

KFZ Verkehr —
Verkehrsgutachten 2006

* Aktuellstes Verkehrsgutachten fir
Kernstadt und Hettenhain

* Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

 Bausteine

Bestandsaufnahme
Mangelanalyse
Planungsziele

Verkehrs-
prognose/Erschliefungskonzepte

ruhender Verkehr

Vororientierung

Ausldser:
Mdangelhinweise und Konzeptvorschldge
gesetzliche Auftrage

Problemanalyse

Arlyes wes P _ Erarbeitung von

Leitlinien/
< Ll
Zustandes Zielvorstellungen

! !

Feststellung von Mangelin |

MaBnahmenuntersuchung

Entwicklung von _ Abschd&tzen der
Handlungskonzepten [€ ™ Wirkungen

{ {

l Bewertung |

Abwdgung und Entscheidungen

Umsetzung und Wirkungskontrolle

Realisierung des Handlungs-
konzeptes in Stufen

(

Wirkungs-
kontrolle

\ 4

1. Realisierungsstufe <
v
2. Realisierungsstufe

Legende: —~==ag Beschluss oder Kenntnisnahme durch die
politisch zusté&ndigen Gremien

4—¥» Wechselwirkungen
—P  RUckkopplungen




Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren Parken attraktiv machen

VEP 2006 - MIV

e Bestandsaufnahme motorisierter
Individualverkehr (MIV)

* Verkehrszahlung Donnerstag, 21.04.2015, 15 -
19 Uhr

e Rasterungin 15 Minuten Intevallen

e Zusatzlich Verkehrsbelastungen an nachstehenden
Knﬁ)tgnpunkten auch vormittags von 6:00 ... 10:00 Uhr
erhoben

* 2 (BahnhofstraRe/Heimbacher Strale),
» 7 (KirchstralRe/Am Kurpark/Goetheweg)
* 13 (Emser StraBe/Am Grohberg)

e Statistische Verfahren zur Hochrechnung /
Prognose

* Differenzierung PKW vs. LKW Verkehr

élh_y

“*__ Bad Schwalbach

%

Hettenhain

Kreis- und Kurstadt Bad Schwalbach
Verkehrsentwicklungsplan

Dipl.-Ing. Tobias Fr

anke

Dipl.-Ing. Klaus Freud|

Prof. Dr.-Ing. Jérg von

Moérner

el
Darmstadt im September 2006




Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren Parken attraktiv machen

VEP 2006 — MIV Verkehrsbeziehungen

Kordon

e Durchgangsverkehr (DV)

* Fahrten, die ohne Halt durch das
Stadtgebiet verlaufen

e Kriterium : Ein- und Ausfahrt <= 10 min.

» Zielverkehr (ZV)

* Fahrten die im Umland beginnen und im
Stadtgebiet enden

e Quellverkehr (QV)

* Fahrten die im Stadtgebiet beginnen und
aulBerhalb der Stadtgrenze enden.

Wir fahren einfach weniger mit dem Auto © {

Innen A
Durchgangsverkehr

Zielverkehr

Quellverkehr

Binnenverkehr

Untersuchungsraum

# KFZ-Fahrten /Tag %

Durchgangsverkehr 4195 15%
Quellverkehr 12040 43%
Zielverkehr 11890 42%

Summe 28125 100%



Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren
Hg— | , Huntsdppe Stadt Bad Schwalbach

VEP 2006 - Ubers'cht Planfalle MIV

Langenseifen ‘ ) ‘ _;’ S » 7 Verkehrsentwicklungsplan

Nulifall 2020: : StraBennetz 2020 — keine | | ) . N o/ 20
zusatzlichen Veranderungen . v i \ . O

Planfall 1 : StraRennetz 2020 — Ortsnahe
Umfahrung

Planfall 2: StraBennetz 2020 — Ortsnahe adl :
Umfahrung mit zusitzlichem Abzweig

Planfdlle

Planfall 1:
Ortsnahe Umfahrung

]

e Planfall 2:
Abzweig von Umfahrung

|

:Nussmdlelho{ =
e
Planfall 3:

Verkehrskonzept
"Oberstadt Rahmenplan”

Planfall 3 : Straennetz 2020 - '\ ™ BadSchwalbach —— |
Verkehrskonzept "Oberstadt Rahmenplan =" i gl .. ., N Plrial 4

florierender Tourismus

Planfall 4 : StraRennetz 2020 — florierender ﬂ T “ e . AN ||

Westanbindung nérdliche
Wohngebiete

Tourismus

Planfall 5: StraRennetz 2020 - B
Westanbindung nordliche Wohngebiete -

) \7 7\ v
~ A\

V @ Kurhaﬁ% &
‘ ''''' AL stonaAUQUsH2004 PLANUNGSBURO VON MORNER + JUNGER




Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren

VEP 2006 — Verkehrsbelastung Nulltall 2020

. Analyse Nullfall . ff:ﬁ(ﬁ‘r’iﬁmﬁ:ﬁ:&an
Nr. | Querschnitt 2005 2020 Differenz
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
1| 6stliche BahnhofstraBe 11.700 13.100 | +1.400 (+12 %)
2 | K 666 nach Lindschied 1.300 1.350 +50 (+4 %) 214
3 |sudliche Heimbacher StraBe 5.000 5.650 +650 (+13 %) Bad Schwalbach Verkehrsbelastungen
4 | westliche BahnhofstraBe 10.600 12.400 | +1.800 (+17 %) Nullfall 2020
5 | westliche AdolfstraBe 10.800 11.550 +750 (+7 %)
6 |sudliche Emser StraBe 4.850 5.550 +700 (+14 %)
7 | westliche Emser StraBe 3.400 5.200 |+1.800 (+53 %) o o
8 | Am Kurpark 9.100 10.150 | +1.050 (+12 %)
9 |sudliche RheinstraBe 7.350 8.100 +750  (+10%)
10 | WisperstraBe 1.450 1.600 +150 (+10 %) & Querscitoslostong [K2/241
11 | ndrdliche TalstraBe 1.850 2.650 +800 (+43 %)
12 |sudliche Barstadter StraBe 2.100 2.600 +500 (+24 %)
*Die maximalen Querschnittbelastungen weist weiterhin der Hettenhain
StraRenzug BahnhofstraBe/AdolfstraRe (innerortlich B 275) mit \%
Belastungen zwischen 11.500 Kfz/24h und 15.000 Kfz/24h auf. 4
*Im weiteren Verlauf der innerortlichen B 275 wird der StraRenzug
Am Kurpark/RheinstraBe mit 7.900 Kfz/24h bis 10.200 Kfz/24h / @
belastet. &
*Querschnittbelastungen um die 5.500 Kfz/24h weisen die Emser
StralRe und die stdliche Heimbacher StralRe auf. T sonsincon] | PLANUNGSBURO VON MORNER + JINGER




Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren

VEP 2006- Planfall 2

Bad Schwalbach

* Die ortsnahe Umfahrung (neu)
* +4.450 Kfz/24h

* BahnhofstraRe/Adolfstralle
* Prognose 8.500 ... 15.000 Kfz/24h

* Auf Groliteilen des StraBenzuE erhebliche Reduzierungen,
teilweise bis zu -3.000 Kfz/24h (-26 Prozent).

* Teilabschnitt der Adolfstralle (von Knotenpunkt
Schmidtberg bis Abzweig)

* Mehrbelastungen von bis zu +750 Kfz/24h (+6 Prozent).

* Am Kurpark/Rheinstrale
e Entlastung -2.200 ... -3.300 Kfz/24h, 30 - 40 Prozent.

e Die Zufahrtsstrallen nach Hettenhain
* -800 Kfz/24h bzw. - 30 Prozent

Hettenhain

Stand: August 2006

Bad Schwalbach




Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren

VEP 2006- Planfall 5

* Die neue VerbindungsstralRe weist eine
Belastungen von 1.200 Kfz/24h auf.

e @ Durch Reduzierung der Umwegfahrten kommt
es zu kleinraumigen Umverteilungen des MIV im
Norden der Kernstadt Bad Schwalbach.

* Martin-Luther-StrafSe im Osten
* Entlastung von etwa -850 Kfz/24h (- 47 Prozent).
* Verkehrsachse Heimbacher StrafSe, Adolfstralde,

Schmidtberg sowie der 6stliche Teil der Emser
StralSe

e Entlastung -400 ... -700 Kfz/24h (-3 ... -12 Prozent).
 Westliche Emser StralRe — auferhalb der
Bebauung
* Mehrbelastung von etwa 750 Kfz/24h , 15 Prozent




Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren Parken attraktiv machen

VEP 2006 — Ruhender Verkehr

* 58 % der Parkvorgange
sind Kurzparker <1 h

e Parkvorgange im
Stadtkern (2) sind
signifikant zu
reduzieren

* 33 % der gesamtem
Parkvorgange

* 40%<1h

e Parkvorgange >4 h
deuten auf
Berufspendler hin

Anzahl der geparkten Fahrzeuge

BahnhofstraBe [1] q

. Anzahl der Falschparkvorgdnge

Badweg [4]

Stadtkern [2]

Tiefgarage "Jahnplatz’ [P2] |o ;
Parkplatz "Kurhaus" [P4] |© ;

Parkplatz "Schmidtberg" [P1]
Parkplatz "Am Kurpark" [P3]

17 % Prozentualer Anteil an der gesamten Anzahl aller Parkvorgénge

Grafik é: Falschparkvorgénge in den einzelnen Gebieten

Parkdauer Gesamte Anzahl
(Anzahl Parkvorgdnge) Parkvorgdange

Bereich <1h 1-4h 4 - 8h > 8h

BahnhofstraBe [1] 141 102 25 26 294
Stadtkern [2] 502 161 31 16 710
Seitenbereiche [3] 69 60 39 26 194
Badweg [4] 97 72 29 8 206
Parkplatz "Schmidtberg" [P1] 131 38 3 1 173
Tiefgarage "Jahnplatz" [P2] 263 126 43 20 452
Parkplatz "Am Kurpark"[P3] 58 46 1=3. 4 121
Parkplatz "Kurhaus" [P4] 8 13 5 0 26
Gesamt 1.269 618 188 101 2176

Tabelle 12: Parkdauerverteilungen im Untersuchungsraum

Hebel : Reduktion Kurzparker-Vorgange




Kraftfahrzeug-Verkehr reduzieren Parken attraktiv machen

VEP 2006 Parkraum-Analyse

e Grundsatzlich steht
ausreichend Parkraum zur
Verfligung

* Auslastung ca. 50 % im
Tagesdurchschnitt

1.000

~
(O]
o

Anzahl der geparkten Fahrzeuge

250 _

500 4----=--==-=---

Uhrzeit

[ parkende Fahrzeuge

Bl ralschparker




SWOT KFZ Verkehr

Signifikante Verringerung der KFZ

Aufkommens, speziell auch in der
Oberstadt

Strength / Stérken:
1. Alles per KFZ erreichbar
2. Genug Parkraum vorhanden

Weakness / Schwiachen:

1. hohe Verkehrsbelastung

2. Hohe Larm- und Umweltbelastigung
3. Unattraktive Lagen

4. Kein Parkraum-Konzept

Opportunities / Chancen:

Reduktion der Verkehrsbelastung
Erhohung der Oberstadt-Attraktivitat
Gute Erreichbarkeit flr zukinftigen
Individual-Verkehr (Tagestouristen,
Veranstaltungsbesucher etc.)

Starken-/Chancen-Strategien
a) Schlissiges Parkraum-Konzept und

Parkleitsystem umsetzen (K)

b) P&R Platze mit SWA Shuttle-Bus

anbieten (M)

WO-Strategien

a)

b)

Kurzparkeranzahl in der Kernstadt
reduzieren (K)

Umsetzung Planfalle 2 oder 5 aus VEP 2006

(L)

Einbahnstrassen-Verkehr fiir Oberstadt (M)
Elektromobilitit férdern (z.B OPNV) (M)
KFZ Fahrten bindeln / reduzieren (K)
Umstieg auf OPNV (K)

Threats / Risiken:

1.

Weiter zunehmende
Verkehrsbelastung

Zunehmender Leerstand
Kontraproduktiv flir Tourismus und
Gewerbe

Wachsende Unzufriedenheit der
Anwohner

ST-Strategien

a)

b)

Verkehrsverlagerung in andere
Bereiche (Entzerrung) (L)
(Finanzierungs)-planung fur
Verkehrsreduktions-Malinahmen (K)

WT-Strategien

a)
b)

c)

Larmschutz-Malinahmen

Tempo 30 Zonen (ggf. nach Tageszeit)
(K)

Strukturierte, transparente
Entscheidungsfindung (K)
Offentlichkeitsarbeit (K)



